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Pressemitteilung Niimberg

Nurnberg, den 24.02.2016

Nichts gegen IKEA —
Aber Radverkehr muss berlcksichtigt werden!

IKEA ist eigentlich als sehr radfahrerfreundliches Mdbelhaus bekannt.
So héalt das schwedische Mdbelhaus in vielen Stadten Lastenrader fur
Kunden bereit, die sie kostenlos fur drei Stunden a  usleihen kdnnen.
Doch wenn der an der Regensburger Stral3e vorgesehen e IKEA-
Neubau wie geplant umgesetzt wird, drohen massive V. erschlechte-
rungen fur den Radverkehr. Darauf weist der Nirnber ~ ger ADFC hin.

In Stellungnahmen in den laufenden Raumordnungs-, Flachennutzungs-
plan- und Bebauungsplanverfahren wird der ADFC insbesondere Anderun-
gen bei den Einfahrten und bei den Abstandsflachen zwischen Radweg
und Stral3e bzw. Radweg und Grundstlicksgrenze anregen. Auch wenn es
in allen Verfahren offiziell gar nicht um die konkreten StralRenpléane geht,
wird hier faktisch festgelegt, wie viel Platz spater den einzelnen Verkehrs-
teilnehmern zur Verfligung steht.

Geféhrlich ist aus Sicht des ADFC, dass der bisherige 4 m breite Grinstrei-
fen zwischen Strafl3e und Radweg komplett wegfallen soll, und das bei ei-
ner Straf3e mit ca. 25.000 Kfz in 16 Stunden und einer zulassigen Ge-
schwindigkeit von 70 km/h! Eine solche Radwegefihrung direkt an der
Fahrbahn verunsichert Radfahrer und macht Angst |, insbesondere an-
gesichts der zugelassenen hohen Geschwindigkeiten auf der Bundesstra-
3e; und Angst ist das wahrscheinlich wichtigste Hindernis fir die Nutzung
des Fahrrads. Genauso fehlt eine Abstandsflache zwischen Radweg und
Grundstuickgrenze, so wirde die nutzbare Radwegbreite faktisch ver-
schmaélert.

Unakzeptabel findet der ADFC die an einer Stelle recht eckige Radwegfuh-
rung; sie wirde dazu fuhren, dass die Radler/innen, die in Richtung Stadt
unterwegs sind, ein Stiick weit quasi auf den entgegen kommenden Auto-
verkehr zufahren missten, was insbhesondere nachts wegen der Blendef-
fekte und des fehlenden Abstands gefahrlich wére.

Nicht bedacht wurde anscheinend auch, dass die FuRg  anger auf dem
Weg von der Bushaltestelle zum IKEA-Eingang Platzb  rauchen und
nicht in gréRerer Anzahl auf dem Radweg laufen sollten. Denn ein Gehweg
ist dort bisher nicht vorgesehen.
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Die neue Einfahrt auf das IKEA-Gelande mit seinen 835 Parkplatzen ist aus
Sicht des ADFC durchaus etwas ganz anderes als die bisherige Einfahrt in
das Gewerbegelande. Wirde einfach die bisherige Signalisierung nur

an die groRRere Verkehrsmenge angepasst, wirde das m  assiv verlan-
gerte Wartezeiten fur den Radverkehr an der Regensb  urger Stral3e
bedeuten. In den bisher vorliegenden Planen sind zudem zwei neue Ein-
fahrten vorgesehen, die den Radweg zusétzlich kreuzen wiirden und ggf.
die Radfahrer mit weiteren Ampeln mehrfach ausbremsen werden. Deshalb
sollten auch Losungen mit Briicken gepriift werden, wie sie erst jingst ganz
allgemein im Rahmen des ,Integrierten Stadtentwicklungskonzepts fir den
Nurnberger Sudosten* angeregt wurden.

Der ADFC méchte auch sicher gestellt sehen, dass du rch den Neubau
nicht die Mdglichkeit verbaut wird, einmal einen Ra  dschnellweg von
Nurnberg in das suddstliche Umland zu schaffen. In den anstehenden
Verfahren sollte gepriift werden, ob sich dieser nérdlich der Regensburger
StralRe schaffen lieBe. Andernfalls misste auf der Sudseite, also der IKEA-
Seite ausreichend Platz fir einen — kreuzungsfreien — Radschnellweg ge-
lassen werden.

Anlage: Detaillierte Erlauterungen zu den Einwénden des ADFC

Ruckfragen fur Medienvertreter: Jens Ott, Tel.: 0176/51977701
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Anlage zur Pressemitteilung des ADFC Nirnberg vom 2 4.02.2016
zur geplanten Ansiedlung eines IKEA-Einrichtungshau ses in Nurnberg

Die Planungen fir das IKEA-Kaufhaus an der Regensburger Stral3e 420-422 betreffen in
vielfaltiger Weise eine wichtige Route fur den tberortlichen Radverkehr: 5 km zwischen der
Kreuzung am Ben-Gurion-Ring und der Stral3enkreuzung Altenfurt/Fischbach mit Abzwei-
gungen Hans-Kalb-Stra3e/Valznerweiher Strale und Breslauer Straf3e/Querung in den
Reichswald nach Norden. Aktuell laufen fir diese Verbindung Prifungen einer Radschnell-
verbindung. In den Planungsunterlagen sind keine Aussagen zu Auswirkungen des vorgese-
henen Projekts auf den Radverkehr enthalten. Es besteht das Risiko, dass die Plane die ak-
tuellen Bedingungen fir den Radverkehr verschlechtern und die Entwicklung einer zukunfts-
fahigen Radverkehrsinfrastruktur behindern oder ausschlieen. Das wird im Folgenden né-
her erlautert.

Die Planungen fur das IKEA-Kaufhaus gehen davon aus, dass der Besucherverkehr weitge-
hend tUber motorisierten Individualverkehr abgewickelt wird. Daher ist geplant, die Regens-
burger StralRe an der betreffenden Stelle um eine weitere Abbiegespur stadteinwarts und
einen 2,5 m breiten Mittelstreifen zu verbreitern. Auf einer Lange von rund 100 m entspricht
das einer Verbreiterung der Stra3e um 6 m. Auf der dafur notwendigen Flache verlaufen
bisher der 3 m breite Radweg und der griine Trennstreifen von ca. 4 m Breite. Nach den
Planen ist zwar eine Verschiebung des Radweges vorgesehen, aber der Trennstreifen soll
Uberwiegend wegfallen, teilweise vollstandig. Eine Abstandsflache zwischen Grundstiicks-
grenze IKEA und Radweg ist im nordlichen Bereich nicht vorgesehen. Es besteht das Risiko,
dass Zaune oder sonstige Aufstellungen an der Grundstiickgrenze die effektiv nutzbare Brei-
te des Radweges weiter einschréanken. Insgesamt verschlechtert sich die Situation fur Rad-
fahrer in diesem Bereich drastisch, wenn die Planung unveréndert umgesetzt wird.

Der Wegfall des Trennstreifens ist in einem besonders kritischen Bereich vorgesehen. Stadt-
einwérts missen die Radfahrer frontal auf den stadtauswarts verschwenkten Autoverkehr
zufahren und dort nach links abknicken, wo kein Trennstreifen mehr vorhanden ist; gleichzei-
tig muss der Autoverkehr an dieser Stelle wieder in die entgegengesetzte Richtung ver-
schwenken. Eine solche Radwegefihrung verunsichert Radfahrer und macht Angst, insbe-
sondere angesichts der zugelassenen hohen Geschwindigkeiten auf der Bundesstrafie; und
Angst ist das wahrscheinlich wichtigste Hindernis fir die Nutzung des Fahrrads. Bei Dunkel-
heit tritt an dieser Stelle eine starke Blendwirkung ein, die bei Regen gefahrlich ist. Bei Re-
gen werden die Radfahrer durch den fehlenden Trennstreifen und die Kurve zuséatzlich stark
der schmutzigen Gischt durch die Autos und LKW ausgesetzt.

Um mindestens den bisherigen Standard aufrecht zu erhalten ergeben sich folgende Anfor-
derungen an die Planung:

(1) Bei der Planung soll eine griine Abstandsflache zwischen Fahrbahn und Rad-/Gehweg
von mindestens 4 m Breite durchgéngig aufrecht erhalten bleiben. Entsprechend breite Kor-
ridore sind einzuplanen.

(2) Der Verschwenk des Rad-/Gehweges soll etwa 80 — 100 m weiter stadtauswarts eingelei-
tet werden, um das frontale Zufahren des motorisierten Individualverkehrs auf den Radver-
kehr zu vermeiden.
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(3) Zwischen Rad-/Gehweg und Grenze des IKEA-Gelandes ist eine Abstandsflache vorzu-
sehen, die sicherstellt, dass die effektiv nutzbare Flache nicht eingeschrénkt wird. Es ist si-
cherzustellen, dass auf dieser Flache keine Gegenstande stehen, die die Nutzbarkeit des
Rad-/Gehweges und die Sichtbeziehungen einschranken.

Die bisherigen Flachen reichen aber fir die neuen Verhaltnisse nicht aus. Die unveranderte
Fortfihrung verschlechtert die Bedingungen fir Rad- und Ful3gangerverkehr.

Im Bereich des IKEA-Kaufhauses und der vergrol3erten Einfahrtsstral3e ist entlang der Re-
gensburger Stral3e kein erganzender Gehweg vorgesehen, so dass sich der gesamte Ful3-
géngerverkehr in diesem Bereich bei Betrieb des IKEA-Kaufhauses auf einem gemeinsamen
Geh- und Radweg von unverandert 3 m Breite abgewickelt werden musste. Der FuRganger-
zugang zum IKEA-Gelande ist etwa 50 m hinter der verbreiterten Zufahrtstraf3e direkt vom
Rad-/Gehweg vorgesehen, ohne dass hier eine Verbreiterung des Rad-/Gehweges einge-
plant ist. Da der Radweg als Uberortlicher Zweirichtungsradweg fir Verbindungen mit gréf3e-
rer Distanz dient, muss eine Leistungsfahigkeit der Verbindung aufrecht erhalten werden, die
Geschwindigkeiten von Radfahrern mit 20 - 25 km/h durchaus zulésst. Das ist bei héherem
Verkehrsaufkommen nicht mehr der Fall.

Die gleiche Problematik ergibt sich auf der etwa 150 m langen Strecke von der vorgesehe-
nen stadteinwarts gelegenen Bushaltestelle bis zur neuen Einfahrtsstral3e. Auch hier mischt
sich ohne Veranderung in Zukunft wesentlich héheres FuRgangeraufkommen (nach Ankunft
von Bussen stoRweise) mit dem Radverkehr, was keine Geschwindigkeiten von Radfahrern
mit 20 - 25 km/h mehr zulassen wirde.

Um mindestens den bisherigen Standard fur Fu3ganger- und Radverkehr aufrecht zu erhal-
ten und angemessen sichere Verkehrsmadglichkeiten zu schaffen, ergeben sich daraus fol-
gende weitere Anforderungen an die Planung:

(4) Es ist eine zusatzliche Flache von 2,50 m fur einen Gehweg plus mindestens 0,5 m
Trennstreifen (flr bauliche Trennung) im gesamten Bereich des IKEA-Gelandes einzupla-
nen, um dort getrennte Geh- und Radweg zu erméglichen.

(5) Es ist eine zusatzliche Flache von 2,50 m fir einen Gehweg plus mindestens 0,5 m
Trennstreifen (fur bauliche Trennung) auf der Strecke zwischen Bushaltestelle und Einfahrt
zum IKEA-Gelénde einzuplanen, um dort getrennte Geh- und Radweg zu ermdglichen.

(6) Im Bereich der Einfahrtstraf3e und der Mittelinsel sind getrennte Flachen fur Fu3ganger-
und Radfahrerfurten einzuplanen, die mindestens die Breite der Radwege und Gehwege
haben. Raum fiir eine getrennte Fihrung ist allein schon deshalb erforderlich, um erhéhte
Ubergange fiir sehbehinderte Menschen und eine ununterbrochene Furt fir Radfahrer zu
ermdglichen (barrierefreie Anlage). Falls die Ampelschaltungen eine Querung der Einfahrt-
stralRe mit Zwischenstopps erfordert, ist eine Breite der Mittelinsel von 2,5 m eher knapp, da
Fahrrader mit Anhangern langer sind. Zur Sicherstellung einer Zukunftsfahigkeit sind eher 3
m Breite zu empfehlen.

Neben diesen Themenkomplexen, die sich auf die Wegequerschnitte beziehen, ist das Pro-
jekt eines Einzelhandelskaufhauses an dieser Stelle wegen der Auswirkungen des erhthten
Autoverkehrs ohne gezielte begleitende Mal3nahmen nicht kompatibel mit der Aufrechterhal-
tung und Weiterentwicklung einer zukunftsfahigen Radverkehrsinfrastruktur wie sie zur Ver-
besserung des Modal-Split im Bereich Niirnberg angestrebt wird.
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Aus dem Verkehrsgutachten, das fur die Erstellung des Planes erstellt wurde, werden keine
Zahlen fur den zusatzlich erzeugten motorisierten Individualverkehr fir die Ein- und Ausfahrt
in das Gewerbegebiet genannt. Es wird auch nicht abgeleitet, welche zusatzliche Wartezei-
ten fur den stadteinwarts und stadtauswarts fahrenden Radverkehr durch die Lichtsignalan-
lagen zu erwarten sind. Es wird befiirchtet, dass es zu langen Wartezeiten kommen wird, die
den Radverkehr auf dieser Strecke unattraktiv machen. Aus Sicht des ADFC ergibt sich dar-
aus die nachstehende Anforderung:

(7) Es ist sicherzustellen, dass eine Taktung der Lichtsignalanlagen entwickelt wird, bei der
Radfahrer die Strecke in der deutlich Gberwiegenden Zeit ohne Wartezeit bei Grin vollstan-
dig in einem Zug und sicher queren kdnnen und keine Wartezeit bei Rot entsteht, die langer
ist als die des geradeaus fahrenden motorisierten Individualverkehrs.

Westlich des IKEA-Gelandes ist eine Zufahrt vorgesehen, die eine zusatzliche Querung des
Radweges durch motorisierten Verkehr, vorwiegend LKW-Verkehr, mit sich bringt. Es ist
nicht erkennbar, dass diese Querung durch Ampeln gesichert ist. Beim von der Regensbur-
ger-StralRe einbiegenden Verkehr wirde es ohne Ampeln wegen der generell hohen Ge-
schwindigkeit auf der Bundesstral3e zu gefahrlichen Begegnungen kommen, bei der Ausfahrt
wirden auf freie Fahrbahn wartende LKW haufig den Radweg verstellen. Eine regelmafiige
Rot-Griun-Schaltung der Ampeln wiirde den Radverkehr ausbremsen. Eine bedarfsgesteuer-
te Ampel ist fur ausfahrende LKW denkbar. Fir die Einfahrt muss ebenfalls eine geeignete
L6sung entwickelt werden.

(8) Es muss durch geeignete Mal3nhahmen sichergestellt werden, dass der Radverkehr durch
die LKW-Zufahrt im Westen des IKEA-Geldndes weder behindert noch gefahrdet wird. Lan-
gere Wartezeiten fur den Radverkehr sind zu vermeiden.

Eine &hnliche Problematik ergibt sich durch die neue Busanbindung (Wendeschleife) im
Nordosten des IKEA-Gelandes. Auch hier wird eine zusatzliche Querung des Radweges
eingerichtet, die zu Gefahren fir Radfahrer fuhren kann. Die einfahrenden Busse sollen aus
der stadteinwarts fiihrenden Richtung kommen und die Wendeschleife stadtauswérts wieder
verlassen. Eine gesonderte Linksabbiegespur fir den stadteinwarts fahrenden Bus ist bis-
lang nicht vorgesehen.

(9) Es muss durch geeignete MalBhahmen sichergestellt werden, dass diese Zufahrt aus-
schlieRlich durch Busse des OPNV genutzt werden kann, dass Behinderungen des Radver-
kehrs vermieden werden und durch eine geeignete gesteuerte Lichtsignalanlage der Rad-
verkehr geschutzt wird. Auch hier ist eine Orientierung in Richtung ,griine Welle* fir Radfah-
rer erforderlich.

Ohne weitere BegleitmalRnahmen verhindert die bisher vorgelegte Planung mit ihren vielen
Querungen des Radweges und der Mischung mit FuRBgangerverkehr ein zligiges Radfahren,
wie es fur eine Uberdrtliche Verbindung erforderlich ist. Durch die oben beschriebenen Mal3-
nahmen sollten die Defizite weitgehend behoben werden, wenn die nachfolgende Anforde-
rung erfallt wird:

(10) Eine Ausrichtung auf ,griine Welle* fir Radfahrer bei den drei unmittelbar aufeinander-
folgenden Querungen ist erforderlich um ein unattraktives Ausbremsen des Radverkehrs zu
verhindern.
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In den bisherigen Ausfihrungen wurden nicht die Anforderungen bericksichtigt, die sich bei
einem Bau eines Radschnellweges ergeben, der fir diesen Streckenverlauf aktuell gepruft
wird. Die Anforderungen an Radschnellwege beziehen sich auf die Breite des Weges und die
Behinderung des zigigen Fahrens durch Querungen. Fur die Trasse von Altenfurt/Fischbach
zur Innenstadt (bzw. Kreuzung Ben-Gurion-Ring) wiirden auch bei den obigen MalRnahmen
durch das IKEA-Projekt drei zusatzliche Querungen eingefiihrt, die neben weiteren Mal3-
nahmen die Eignung der Strecke fir einen Radschnellweg herabsetzen bzw. unméglich ma-
chen.

(11) Im Rahmen des aktuellen Raumordnungsverfahrens sollte die Vertraglichkeit der IKEA-
Planung mit der Anlage eines Radschnellweges in diesem Bereich geprtift werden. Dabei
sollte auch geprift werden, ob die Anforderungen an einen Radschnellweg nur noch durch
eine Positionierung des Radschnellweges auf der norddstlichen Seite der Regensburger
Stral3e realisiert werden kdonnen. Als Alternative sollte geprift werden, ob ein Radschnellweg
auf der sudwestlichen Seite der Regensburger Stral3e durch Fuhrung auf Brucken realisiert
werden kdénnte und ob hinreichend Raum neben den zunéchst zu realisierenden Rad- und
Gehwegen dafir zur Verfliigung gestellt werden kann.
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